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BMW E30 325i Cabrio

Wenn der VATER 
mit dem SOHNE...

Der 3er E30 ist eine der berühmtesten Baureihen, die der Münchener Hersteller jemals 
auf den Markt gebracht hat und eine Legende in der BMW-Tuning-Szene. Trotz der 
Tatsache, dass der letzte E30 vor nunmehr 22 Jahren vom Band lief, fehlt er bis heute auf 
wohl keinem der einschlägigen Treffen und Events. Ein Grund für seine fortwährende 
Beliebtheit ist nicht zuletzt die Tatsache, dass er Freunde und Anhänger in quasi jeder 
Altersklasse hat. Dies beweist etwa das hier gezeigte 325i Cabrio aus dem Baujahr 1988.
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Tatsächlich ist der 3er damit nämlich um 
etwa sechs Jahre älter als Jerome Lange, der 
das Cabrio gemeinsam mit seinem Vater 
Herbert besitzt. Der Wagen war bereits ein 
Familienmitglied, als Jerome noch in den 
Windeln steckte und wird, seit der Filius seine 
Volljährigkeit erreicht hat, gerne auch von 
diesem gefahren. Zudem haben Vater und 
Sohn den E30 im Zuge eines gemeinsamen 
Projekts in den vergangenen Jahren tief-
greifend erneuert und umgebaut, sodass 
ein schmuckes Einzelstück mit rotem Candy-
Lack entstanden ist.

Umfangreiche Karosseriearbeiten
Die komplette Lackierung besteht aus nicht 
weniger aus vierzehn Schichten. Unter dem 
Rot befinden sich beispielsweise noch eine 
Grundierung sowie eine diamantschwarze 
Lackschicht ohne Klarlack. Doch bevor 
diese neue Außenhaut im Jahr 2015 aufge-

tragen wurde, wandten sich Jerome und 
Herbert an Peter Krauss, der in seinem 
Fachbetrieb diverse Komponenten der Ka-
rosserie ersetzte: beide hinteren Seitenteile, 
das Heckabschlussblech, die rechte Tür, der 
linke Seiteneinstiegsschweller sowie die 
Klappe des Verdeckkasten. Um den BMW 
für seine nächsten 20 Jahre bestens zu 
wappnen, ließ das Vater-Sohn-Duo ferner 
die komplette Karosserie bis auf das Blech 
abschleifen und neu versiegeln. Dies schloss 
natürlich auch den von Rieger Tuning 
stammenden Bodykit ein, der bereits seit 
längerer Zeit montiert ist und dem E30 ein 
moderneres Erscheinungsbild verschafft. 
Dies gilt besonders für die Front- und 
Heckschürzen, die jeweils um ein Spoiler-
schwert in Carbon-Optik mit rotem Zier-
streifen ergänzt sind. Ein Seitenschweller-
Paar rundet den Bodykit perfekt ab. Gleiches 
gilt für die seltenen, weil nicht mehr produ-

zierten, Spiegel von Hagus Sportsline sowie 
die schwarzen Y-Speichen-Räder des offenen 
Zweitürers: Es handelt sich um dreiteilige 
Kerscher CS-Felgen in den Dimensionen 
8,5x17 und 9x17 Zoll. Mit ihren sichtbaren, 
goldenen Verschraubungen und den po-
lierten Stufenbetten bilden sie einen über-
zeugenden Kompromiss aus klassischem 
und modernem Design. Die Bereifung 
übernehmen Hankook Ventus V12 Evo-
Pneus, die rundum im Format 225/35ZR17 
montiert wurden. Gut zu der dunklen 
Farbgebung der Räder und dem tiefroten 
Lack des BMWs passen schließlich die  
aus den USA bezogenen, schwarz-weißen 
Rückleuchten, die Hella-Scheinwerfer mit 
Fadenkreuz, die schwarzen Nieren sowie 
die gesmoketen Nebenscheinwerfer und 
Blinker in der vorderen Schürze. Letztere 
verfügen über LED-Technik und wurden 
ursprünglich für den VW Golf 2 produziert.
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Farbenfroh: Türgriffe aus Carbon – analog zur 
Veredlung des Lenkrads.

Der M20B25 wurde eher technisch als optisch überarbeitet, weist aber dennoch 
feine Details wie goldene Schrauben und Schlauchschellen auf.

Das Cockpit weist eine gute Mischung aus klassischem 
E30-Design und sportlichen Akzenten auf.

Wie auch das Interieur sind die Türver
kleidung aufwändig mit Leder und 
Ziernähten veredelt. Die Recaro-Sitze mit „BMW Motorsport“-

Schriftzügen sorgen für den nötigen Seitenhalt.

Feine Lederausstattung
Der, zumindest bei geöffnetem Dach, sogar 
von außen problemlos zu bewerkstelligende 
Blick in das Interieur zeigt, dass sich hier 
ebenfalls einiges getan hat. Jerome und sein 
Beifahrer nehmen auf mit schwarzem 
Kunstleder bezogenen Recaro Speed-Sport-
sitzen Platz. Sogar mit echtem Nappaleder 
stattete der auf den E30 spezialisierte  
Alexander Lenz von BMW-Leder.de hingegen 
diverse übrige Komponenten des Innen-
raums aus – etwa die Seitenverkleidungen, 
die Armlehnen, die Rücksitzbank, die Mittel-
konsole, die A-Säulen und sogar die Sonnen-
blenden. Ebenso mit der edlen Kuhhaut be-
zogen ist das 32 Zentimeter durchmessende 
Momo-Sportlenkrad. Zudem weist das Leder 
an diversen Stellen Ziernähte in den BMW 
M-Farben Rot sowie Hell- und Dunkelblau 
auf. Carbon-Akzente, etwa um die Armaturen 
und am Volant, runden das neue Cockpit 
ab. Zu guter Letzt sorgt ein JVC-Radio bei 
Bedarf für musikalische Untermalung, die 
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BAUJAHR: 1988
KAROSSERIE: Erneuerung der hinteren Seiten­
teile, des Heckabschlussblechs, der rechten Tür, 
des linken Seiteneinstiegsschwellers und der Ver­
deckklappe mit Neuteilen, Rieger Tuning-Bodykit 
aus Front- und Heckschürze sowie Seitenschwel­
lern, schwarz-weiße Rückleuchten, Hella-Scheinwerfer 
mit Fadenkreuz, komplette Lackierung in Candy Rot
MOTOR: 2,8-Liter-Reihensechszylinder (M20B25), 
Hubraum von 2,5 Liter auf 2,8 Liter vergrößert, 
neue Kolbenringe, Block gehont und geplant, 
2,8-l-Kurbelwelle, neue Pleuellager, neue Haupt­
lager, bearbeitete Zylinderkopfkanäle, erweiterte 
Ventilsitze, strömungsgünstig bearbeitete Ventile, 
Sportnockenwellen, abgestimmtes Eprom für 
2,8-Liter-Umbau, Ölwanne mit Schottblech, große 
Drosselklappe, neuer Benzindruckregler, Wasser­
kühler vom 324td, Edelstahl-Fächerkrümmer und 
-Katersatzrohr von Friedrich Motorsport, G-Power-
Endschalldämpfer aus Edelstahl
KRAFTÜBERTRAGUNG: 5-Gang-Schaltgetriebe
FAHRWERK: K-Sport-Gewindefahrwerk mit Upside 
Down-Dämpfern hinten, vorne H&R-Federbeine 
mit Koppelstangenverstellung
RAD/REIFEN: K-Sport-Bremsanlagen rundum, 
VA 8-Kolben-Sättel und 330-mm-Scheiben, HA 
4-Kolben-Sättel und 304-mm-Scheiben
BREMSEN: K-Sport-Bremsanlagen rundum, 
VA 8-Kolben-Sättel und 330-mm-Scheiben, HA 
4-Kolben-Sättel und 304-mm-Scheiben
INNENRAUM: Recaro Speed-Sportsitze mit 
Kunstleder-Bezug, Seitenverkleidungen sowie 
Armlehnen, Ablagefächer der Türen, Mittelkonsole, 
Rücksitzbank, Sonnenblenden, Dachrahmen­
blenden, A-Säulen-Verkleidung, Handschuhfach, 
Verkleidung unter dem Lenkrad sowie 32er-
Momo-Sportlenkrad mit Nappaleder neu bezogen 
und mit rot-blauen Nähten verziert
MULTIMEDIA: JVC-Radio, Lautsprecher von Audio 
System vorne und hinten

TECHNISCHE DATEN
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durch vorne wie hinten verbaute Laut
sprecher von Audio System entweicht.

M20B25 mit vergrössertem Hubraum
Die Achtziger-Jahre waren bei BMW eine 
Zeit, in der die Modellbezeichnungen – im 
Gegensatz zu heute – zumeist dem Hub-
raum des unter der Haube befindlichen 
Triebwerks entsprachen. Daher darf man 
sich durchaus wundern, dass Jeromes und 
Herberts 325i von einem 2,8 Liter großen 
Reihensechszylinder angetrieben wird. Tat-
sächlich handelt es sich bei dem Motor um 
einen M20B25, der üblicherweise bekanntlich 
auch nur über 2,5 Liter verfügt. In Folge  
eines Pleuelschadens erfuhr das Triebwerk 
jedoch einen größeren Umbau, wodurch der  
Zuwachs um etwa 300 Kubikzentimeter zu-
stande kam. Im Rahmen der Überarbeitung 
verbauten die Spezialisten von Kolb-Motor-
sport etwa eine 2,8-Liter-Kurbelwelle, neue 
Kolbenringe und Hauptlager, Sport-Nocken-
wellen und natürlich neue Pleuellager in 
dem Sechszylinder. Ferner sorgen bearbeitete 
Zylinderkopfkanäle, ein neuer Benzindruck-
regler und strömungsgünstig überarbeitete 
Ventile mit erweiterten Sitzen für einen op-
timierten Einspritz- und Verbrennungs
vorgang. Der Motorblock wurde gehont 
und geplant, während der Überhitzung des 
Wassers nunmehr ein Kühler aus dem 
324td vorbeugt. Die an das Triebwerk ange-
schlossene Abgasanlage umfasst einen 
Fächerkrümmer sowie ein Katersatzrohr 
von Friedrich Motorsport und einen End-
schalldämpfer von G-Power, welche allesamt 
aus Edelstahl bestehen und ein ansprechendes, 
akustisches Erlebnis gewährleisten. Apropos 
leisten: Die Power des Reihensechsers stieg 
durch die baulichen Maßnahmen um etwa 
60 auf 230 PS. Daher erhielt der 3er gleich-
falls eine neue Bremsanlage mit 330 Milli-

meter durchmessenden Scheiben und acht 
Kolben an der Vorder- sowie 304er-Scheiben 
und vier Kolben an der Hinterachse. Her-
steller der Anlage ist K-Sport, von dem des 
Weiteren das Gewindefahrwerk stammt. Es 

verfügt an der Hinterachse über Upside 
Down-Dämpfer und ist um H&R-Federbeine 
mit Koppelstangenverstellung an der vor-
deren Achse ergänzt. Für zusätzliche Karos-
seriesteifigkeit ist schließlich die Domstrebe 
im Motorraum zuständig, die darüber hin-
aus mit ihrem goldenen Erscheinungsbild 
überzeugt und somit das generationen-
übergreifende Cabrio-Projekt technisch 
wie optisch ideal abrundet. 

Durch die voluminösen Schürzen mit Spoilerschwertern  
vorne wie hinten steht das Cabrio stämmig auf der Straße.

Durch die Felgen hindurch schimmern die 
orangefarbenen Sättel der Bremsanlage.


